Przebudowa ul. Gimnazjalnej w Raciborzu — organizacja ruchu

Opis techniczny do projektu pod nazwa:
Przebudowa ul. Gimnazjalnej w Raciborzu
Organizacja ruchu

1. Podstawa opracowania.

1.1.Umowa na wykonanie niniejszej dokumentacji projektowej pomiedzy Miastem Racibérz, z
siedzibg przy ul. Kréla Stefana Batorego 6, 47-400 Racib6érz a Tomaszem Lorenc
prowadzacym dziatalno$¢ gospodarczg pn: Zaktad Zieleni i Matej Architektury — Tomasz
Lorenc, ul. Wyzwolenia 27, 47-480 Pietrowice Wielkie.

1.2. Uzgodnienia z inwestorem precyzujgce zakres opracowania.

1.3. Zaktualizowana mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 mogaca stuzy¢ do
celéw projektowych w zapisie cyfrowym.

1.4. Wizja w terenie.

1.5 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 r., Nr 220, poz.
2181).

2. Zakres opracowania.

Przebudowa ul. Gimnazjalnej w Raciborzu jest zlokalizowana na terenie miejscowosci Racibérz.
Nie nastgpi zmiana granic pasa drogowego ul. Gimnazjalnej. Droge zlokalizowano na terenie
nastepujacych dziatek:

» 4063/33; 4383/27; 2710/25; 2711/25; 3840/25; 3776/48; 5009/33, obreb Raciborz .

Poczatek projektowanego odcinka KM 0+000 (kilometraz roboczy) stanowi krawedz jezdni ul.
Chopina.

Catos¢ inwestycji sktada sie z dwoch czesci: - odcinka ul. Gimnazjalnej ( dt. 87,64m ) i odcinka ul.
Wolnosci ( dt. 19,9m ). Koniec projektowanego odcinka ul. Gimnazjalnej KM 0+087,64 (kilometraz
roboczy) zlokalizowano na dziatce nr 3840/25 — w rejonie skrzyzowania z Pl. Wolnosci, zas koniec
catej inwestycji znajduje sie na dziatce nr 5009/33 — rejonie skrzyzowania u. Drewniana, Londzina i
Plac Wolnosci. Istniejgca organizacja ruchu przebudowywanej drogi zostata przedstawiona na rys.
nr 2. Zarzadcag drogi gminnej jest Prezydent Miasta Raciborza, z siedzibg w Raciborzu przy ul.
Batorego 6.
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3. Opis stanu istniejacego.

3.1. Jezdnia.

Na catej dtugosci projektowanej przebudowy, droga posiada nawierzchnie bitumiczng o zmiennej
szerokosci 5,2 — 7,9 m. Stan nawierzchni ocenia sie jako bardzo zty, z licznymi sladami napraw
oraz spekaniami i ubytkami. Na calym odcinku nawierzchnia jezdni zostata utwardzona

asfaltobetonem. Istniejgca nawierzchnia jezdni jest wyeksploatowana.

3.2. Chodniki

Istniejgce chodniki zlokalizowano po stronie lewej i prawej na catej diugosci drogi. Chodniki sg
utwardzone ptytkami betonowymi chodnikowymi i ksztattkg betonowg brukowa. Istniejgca
nawierzchnia chodnikowa na przewazajacej czesci jest zdeformowana i wymaga przeprowadzenia

remontu.

4. Opis oznakowania prowadzonych robét.

Majac na uwadze minimalizacje utrudnien dla ruchu kotowego i pieszego oraz ze wzgledu na dwa
odcinki przebudowywanej drogi opracowano etapowanie robdét drogowych. Na odcinku
jednokierunkowym ul. Gimnazjalnej realizacje robét podzielono na dwa etapy — na prawej oraz na
lewej potowie jezdni wraz z przynaleznymi odcinkami chodnikédw. Na dwukierunkowym wilocie ul.
Gimnazjalnej do ronda na Placu Wolnosci roboty réwniez podzielono na dwa etapy — dla kazdej
potéwki jezdni.

4.1 Etap 1

Etap o ditugosci ok. 90 mb od Placu Ksieznej Offki Piastowny do skrzyzowania z ul. Dlugg — strona
prawa. Rejon robét na jezdni wygrodzono tablicag prowadzaca U-3d, zaporg drogowg szerokg U-
20b oraz tablicami kierujgcymi U-21b. Ustawiono odpowiednie oznakowanie ostrzegawcze A-12b i
A-14. Na odcinku rob6t wprowadzono ograniczenie predkosci do 30 km/h znakiem B-33. Po lewe;j
stronie drogi wprowadzono znak zakazu zatrzymywania B-36. Rejon rob6t na chodnikach
wygrodzono zaporami drogowymi podwojnymi U-20c ze znakami zakazu B-41. W odpowiednich
miejscach pod znakami B-41 umieszczono tabliczki o tresci ,Brak przejscia”, ,Przejscie drugag
strong ulicy” oraz Do przejscia dla pieszych” z odpowiednig strzatkg. Na przejsciu dla pieszych na
wlocie do ronda na Placu Wolnosci uzupetniono brakujgcy znak D-6. Znaki do zastoniecia
oznakowano na rysunku czerwonym skresleniem. SzczegOty rozmieszczenia oznakowania
przedstawiono na rys. nr 3.

4.2 Etap 2

Etap o diugosci ok. 90 mb od Placu Ksieznej Offki Piastowny do skrzyzowania z ul. Dtugg — strona
lewa. Rejon rob6t na jezdni wygrodzono tablicg prowadzacg U-3c, zaporg drogowg szerokg U-20b
oraz tablicami kierujgcymi U-21a. Ustawiono odpowiednie oznakowanie ostrzegawcze A-12c i A-
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14. Na odcinku rob6t wprowadzono ograniczenie predkosci do 30 km/h znakiem B-33. Na
dojezdzie do wyniesionego przejscia dla pieszych zaprojektowano ograniczenie predkosci do 20
km/h oraz oznakowanie progu zwalniajgcego znakiem A-11a z tabliczkg T-1. Rejon robét na
chodnikach wygrodzono zaporami drogowymi podwdéjnymi U-20c ze znakami zakazu B-41. W
odpowiednich miejscach pod znakami B-41 umieszczono tabliczki o tresci ,Brak przejscia” oraz
.Przejscie druga strong ulicy”. Znaki do zastoniecia oznakowano na rysunku czerwonym
skresleniem. Szczegoty rozmieszczenia oznakowania przedstawiono na rys. nr 4.

4.3 Etap 3

Etap o dtugosci ok. 20 mb od skrzyzowania ul. Gimnazjalnej z ul. Dtugg do przejscia dla pieszych
przed rondem na Placu Wolnosci — strona lewa. Rejon robét na jezdni wygrodzono tablicg
prowadzaca U-3d, zaporg drogowg szerokg U-20b oraz tablicami kierujgcymi U-21a/b. Ustawiono
odpowiednie oznakowanie ostrzegawcze A-12c i A-14. Na wlotach drogi poprzecznej oraz drdg
zbiegajacych sie na rondzie na Placu Wolnosci zaprojektowano ustawienie odpowiednich tablic
uprzedzajacych o robotach typu F-6a. W przypadku tworzenia sie kolejek pojazdéw oczekujgcych
na wlotach zawezonego odcinka, wykonawca robét zobowigzany jest do roztadowania ruchu przez
reczne sterowanie ruchem przez uprawnionych pracownikéw. Znaki do zastoniecia oznakowano na
rysunku czerwonym skresleniem. Szczegdty rozmieszczenia oznakowania przedstawiono na rys.
nr 5.

4.4 Etap 4

Etap o dtugosci ok. 20 mb od skrzyzowania ul. Gimnazjalnej z ul. Dtugg do przejscia dla pieszych
przed rondem na Placu Wolnosci — strona prawa. Rejon robét na jezdni wygrodzono tablicg
prowadzgca U-3d, zaporg drogowg szerokg U-20b oraz tablicami kierujgcymi U-21a/b. Ustawiono
odpowiednie oznakowanie ostrzegawcze A-12b i A-14. Na wlotach drogi poprzecznej oraz drég
zbiegajgcych sie na rondzie na Placu Wolnosci zaprojektowano ustawienie odpowiednich tablic
uprzedzajacych o robotach typu F-6a. W przypadku tworzenia sie kolejek pojazdéw oczekujgcych
na wlotach zawezonego odcinka, wykonawca rob6t zobowigzany jest do roztadowania ruchu przez
reczne sterowanie ruchem przez uprawnionych pracownikow. Znaki do zastoniecia oznakowano na
rysunku czerwonym skresleniem. Szczegoty rozmieszczenia oznakowania przedstawiono na rys.

nr 6.

5. Ogdlne zasady zabezpieczenia i oznakowania roboét.

Oznakowanie pionowe powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu oraz osobom
wykonujacym roboty. W zwigzku z powyzszym, wszystkie urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu oraz
znaki uzyte do oznakowania robdt powinno by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy.
Przez caty okres trwania rob6t muszg by¢ one utrzymywane w nalezytym stanie. Wszystkie znaki
drogowe i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu (tablice prowadzace U-3c i U-3d, tablice kierujgce U-
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21a/b, zapory drogowe U-20b i U-20c) ustawione na czas robdt, muszg by¢ pokryte materiatem
odblaskowym, umozliwiajgcym odpowiednio wczesne dostrzezenie ich przez kierowcow.

Do oznakowania rob6t nalezy uzy¢ znakéw pionowych w rozmiarze srednim, wykonanych z folii
odblaskowej Il generaciji.

Wymienione roboty planuje wykonac¢ sie w ciggu 4 — 6 tygodni w terminie do konca 2019 r.

6. Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnien zwigzanych z charakterem prowadzonych
robét.

Przewidywane zagrozenia na drodze jakie mogg wystgpi¢ w trakcie trwania rob6t wigzg sie z praca
sprzetu budowlanego w obrebie pasa drogowego. Majac ten fakt na uwadze nalezy liczy¢ sie z
ryzykiem kolizji lub wypadkéw sprzetu budowlanego z uczestnikami ruchu drogowego. Wtasciwe
oznakowanie rejonu robo6t na odcinku drogi, na ktérym prowadzona bedzie przebudowa ulicy,
minimalizuje mozliwos¢ wystgpienia takich zdarzen. W zwigzku z realizacjg wyzej wymienionych
robot, nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zasad BHP, oraz wyposazy¢ pracownikow i maszyny w
Srodki ochrony indywidualnej oraz zbiorowej (sygnaty dzwiekowe, odziez ochronna z elementami
odblaskowymi). Wykonawca winien stosowac sie do zasad og6lnych wynikajacych z powszechnie
obowigzujgcych przepisdbw prawa. Oznakowanie musi byé kompletne, ustawione w sposob

widoczny i niezagrazajgcy wszystkim uczestnikom ruchu.

7. Docelowa organizacja ruchu drogowego

Istniejgca organizacja ruchu drogowego zostanie w wiekszosci zachowana. Zmianie ulegng
jedynie elementy oznakowania postoju pojazdéw na przedmiotowym odcinku, stosownie do
zmiany geometrii uktadu drogowego — znaki informacyjne typu D-18 i D-18a z odpowiednimi
tabliczkami. Oznakowane zostanie rowniez wyniesienie przejscia dla pieszych znakiem A-11a z
tabliczkg T-1 ,20 m” oraz wprowadzenie ograniczenia predkosci do 20 km/h znakiem B-33.
Uporzadkowane zostanie rowniez oznakowanie pionowe na przedmiotowym odcinku oraz
wprowadzone nowe oznakowanie poziome — przejscia dla pieszych P-10 oraz miejsce zastrzezone
dla postoju pojazdu osoby niepetnosprawnej — P-20 z symbolem P-24 na niebieskim tle.
Zaprojektowane do wymiany lub uzupetnienia znaki nalezy wykona¢ w rozmiarze matym z licami
oklejonymi folig odblaskowg Il generacji. W celu zabezpieczenia tarcz znakéw przed dewastacjg
zaleca sie stosowanie tarcz o krawedziach podwdjnie gietych.

Wykonane oznakowanie poziome winno posiadaé¢ okreslony przepisami odblask. Wszystkie
zastosowane znaki pionowe winny by¢ ustawione tak, aby byty widoczne bez wzgledu na pore
dnia i warunki atmosferyczne. Projektowana organizacja ruchu docelowa przedstawiona zostata na

rys. nr7.



